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• Les « EMC2 » permettent d’avoir un portrait précis de la
mobilité sur un territoire en termes de modes, de motifs de
déplacement, de distance ou encore de durée de
déplacement…

• Certaines de ces enquêtes comprennent des options
complémentaires (opinion, weekend..) et permettent d'aller
plus loin sur la signification et les valeurs associées à la
mobilité (c’est la cas de l’enquête grenobloise…)

 Cette enquête permet de questionner les images
associées aux modes de transport : la voiture, le
covoiturage, les transports collectifs, le vélo, la marche
à pied ou encore la trottinette électrique

 Nous nous sommes intéressés à la manière dont les
habitants de l’aire grenobloise caractérisent ces
différents modes cela permet de mieux comprendre ce
qui les motive ou les démotive à les utiliser et met en
lumière des potentiels d'orientation des pratiques
modales.

Source : BMH-LaSUR-EPFL 2022-Analyse de l'EMC2 sur la valorisation des modes de transports et des logiques de choix modal

Préambule
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Périmètre de l’étude

Source : EMC2 2020, EMD 2010 SMMAG
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• Echantillon 2020
 1 600 participants (option opinion

/web) de 15 ans et plus ont
répondu sur le territoire de la
grande région grenobloise.

 Réponses redressées pour
refléter l’opinion de l’ensemble
des habitants de 15 ans et plus de
l’aire d’étude, soit 671 000
personnes. Ce redressement est
basé sur les données du
recensement de population de
l’Insee.

Cœur 
métropolitain

Reste 
métropole

Reste grande 
région 

grenobloise

Grenoble

• Echantillon 2010
 5 800 participants (méthode classique /en face à

face)

• Découpage spatial en 4 zones sur la base des secteurs
d’enquêtes 2020
 Contraintes statistiques (nbre de participants par

zones)
 Recomposition des découpages pour 2010 à l’aide

des zones fines de résidence

Source : BMH-LaSUR-EPFL 2022-Analyse de l'EMC2 sur la valorisation des modes de transports et des logiques de choix modal



• La typologie et la caractérisation des modes de transport (voitures, TC, vélo, marche, trottinette, 
covoiturage) se basent principalement sur les adjectifs utilisés pour caractériser ces modes.

• Les enquêtés sont invités à mentionner 3 caractéristiques/adjectifs par modes de déplacements
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Méthode utilisée

• L’image dominante des modes est calculée en fonction des caractéristiques + ou – que l’enquêté 
utilise pour décrire le mode en question. Ainsi, s’il mentionne d’avantage de caractéristiques 
positives (rapide, flexible…) que négatives , son image du mode  en question sera considérée 
comme +

Source : BMH-LaSUR-EPFL 2022-Analyse de l'EMC2 sur la valorisation des modes de transports et des logiques de choix modal
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La voiture : un mode de transport prisé pour 
l’autonomie et la liberté qu’il procure

Une bonne image de la voiture

 Autonomie/liberté, pratique, flexible, utile
 Autonomie/Indispensable hors du cœur de la métropole (très peu de ménages sans voiture et très 

peu sont des non-utilisateurs)
 Plus polluante pour les grenoblois (même si cela est souligné dans les autres territoires)
 Chère 

Source : BMH-LaSUR-EPFL 2022-Analyse de l'EMC2 sur la valorisation des modes de transports et des logiques de choix modal
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Les transports collectifs : une image mitigée hors du 
cœur de la métropole

Une image mitigée des TC
 Dans la métropole : évaluation globalement positive des TC
 En dehors de la métropole, l’image des TC est majoritairement négative
 Peu de mentions relatives à la saleté ou à la lenteur
 Le prix des TC ne semble pas être un problème dans la région

Quelques différences entre catégories de population :
 Les 16-24 ans considèrent davantage que les TC sont bondés, bruyants, stressants (risque pour le futur ?

mauvaise image tenace ?)
 Les utilisateurs fréquents de TC ne sont pas ceux qui en ont la meilleure image (plutôt les occasionnels)
 Les femmes apprécient moins la saturation des TC que les hommes
 Pour les non utilisateurs, ce sont surtout les contraintes liées à une offre trop faible qui sont mises en avant
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Vélo et marche ont une image positive, 
la trottinette électrique moins…

 A vélo, la plupart des points
mentionnés sont positifs

 La sécurité est le point négatif le
plus important (surtout pour les plus
âgés). Pas de différence entre les
hommes et les femmes

 Les trottinettes électriques sont
considérées comme dangereuses,
stressantes ou inadaptées

 Mais aussi pratiques, rapides,
flexibles et elles offres de
l’autonomie

 Les moins de 25 ans ont une image
positive, au contraire des 45 ans et
plus. Les femmes apprécient
également moins ce mode de
transport.
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Le covoiturage, un mode de déplacements apprécié 
mais peu utilisé

Une image positive 
 Mais une utilisation plutôt occasionnelle du covoiturage

Quelques différences :
 Contraintes / pas pratiques : organisation contraignante nécessaire (lieu, horaire, trajet)
 A Grenoble, où la concurrence des autres modes est forte, ces contraintes sont d’autant plus fortes
 Cout, écologie convivialité et confort sont les principaux atouts
 Les plus jeunes considèrent ce mode davantage comme stressant et peu fiable
 De manière générale la sécurité n’est pas une thématique forte
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L’image de la voiture a progressé

 Flexibilité et autonomie : 2
caractéristiques qui ont progressé
en 2020

 La rapidité est moins mise en avant
dans le cœur de la métropole
contrairement aux autres territoires

 Moins souvent considérée comme
chère

 Considérations environnementales
plus importantes

Source : BMH-LaSUR-EPFL 2022-Analyse de l'EMC2 sur la valorisation des modes de transports et des logiques de choix modal
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L’image des TC s’est dégradée

 Les contraintes sont plus souvent
mises en avant (temporelles,
spatiales, mesures sanitaires)

• Recherche d’une mobilité
fluide 24h/24h partout…

 La saturation est d’avantage
problématique et d’autant plus
importante suite à la crise sanitaire
(recherche de confort…)

 La rapidité est moins mise en
avant dans le cœur de la
métropole contrairement aux
autres territoires

 Moins souvent considérés comme
chers par rapport à 2010

 Considération environnementales
plus importantes en 2020 par
rapport à 2010

Source : BMH-LaSUR-EPFL 2022-Analyse de l'EMC2 sur la valorisation des modes de transports et des logiques de choix modal
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L’image du vélo a progressé

 Evolution positive de l’image du
vélo

 Le vélo est d’avantage
considéré comme un mode de
déplacements à part entière
moins comme un loisir

 Renfoncement du sentiment de
sécurité en particulier chez les
femmes

Source : BMH-LaSUR-EPFL 2022-Analyse de l'EMC2 sur la valorisation des modes de transports et des logiques de choix modal
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SYNTHESE : En 10 ans, l’image des TC s’est dégradée 
au contraire de celle de la voiture et du vélo

• Entre 2010 et 2020 :

 Les transports collectifs sont moins bien évalués (-7 points)
 L’image du vélo et de la voiture s’améliore (+5 points)

• Des évolutions temporelles et spatiales contrastées

• En annexe : la typologie des logiques qui sous-tendent les choix modaux
montre une diversité de profils, tous le habitants n’ont pas les mêmes
attentes et ne seront pas réactifs aux mêmes mesures

 Les utilisateurs exclusifs de la voiture sont très peu présents à Grenoble. Leur part est en
diminution partout (+ de multimodalité).

 Les personnes qui mettent en avant les dimensions écologiques au cœur de leur choix
sont en augmentation (partout).

 Si la plupart des individus préfèrent un mode ou l’autre, environ un tiers sont plutôt dans
une logique comparative.

 La voiture reste souvent indispensable ; même les plus attirés vers les modes plus
durables utilisent leur voiture.

Source : BMH-LaSUR-EPFL 2022-Analyse de l'EMC2 sur la valorisation des modes de transports et des logiques de choix modal



ANNEXE



• Combinée aux pratiques de mobilité, la caractérisation des modes donne à voir les raisons
sous jacentes aux choix modaux qui sont effectués par les habitants de la région.

• À l'aide des travaux développés par le professeur Vincent Kaufmann de l'EPFL et son
équipe, ces logiques sont appréhendées sous la forme d'une typologie catégorisant la
population en huit groupes répondant à des logiques différentes en matière de choix modal.

• La typologie des logiques qui sous-tendent les pratiques modales s’est construit autour de 3
dimensions

1. Les attitudes positives et négatives vis-à-vis des modes de transports

2. Les valeurs qui différencient les répondants qualifiant l’offre de mobilité en fonction de
l’intérêt individuel autour de 4 registres principaux : les fonctionnels (efficacité et prix),
le sensible (confort et ergonomie), l’environnement et le social (rapport aux autres)

3. Les habitudes modales effectives (fréquence d’utilisation tous motifs confondus)

• La combinaison de ces différentes dimensions permet d’identifier 8 logiques. A chacun
correspond une logique de choix modal et des attentes spécifiques

ANNEXE : typologie des logiques d’action qui sous-
tendent les pratiques modales

14 Source : BMH-LaSUR-EPFL 2022-Analyse de l'EMC2 sur la valorisation des modes de transports et des logiques de choix modal



Typologie des logiques d’action en 2020

14 Source : BMH-LaSUR-EPFL 2022-Analyse de l'EMC2 sur la valorisation des modes de transports et des logiques de choix modal



Les automobilistes exclusifs

15 Source : BMH-LaSUR-EPFL 2022-Analyse de l'EMC2 sur la valorisation des modes de transports et des logiques de choix modal



Les prédisposés aux transports 
individuels motorisés

16 Source : BMH-LaSUR-EPFL 2022-Analyse de l'EMC2 sur la valorisation des modes de transports et des logiques de choix modal



Les prédisposés aux modes individuels

17 Source : BMH-LaSUR-EPFL 2022-Analyse de l'EMC2 sur la valorisation des modes de transports et des logiques de choix modal



Les comparateurs d’efficacité

18 Source : BMH-LaSUR-EPFL 2022-Analyse de l'EMC2 sur la valorisation des modes de transports et des logiques de choix modal



Les comparateurs de confort

19 Source : BMH-LaSUR-EPFL 2022-Analyse de l'EMC2 sur la valorisation des modes de transports et des logiques de choix modal



Les prédisposés aux modes alternatifs 

20 Source : BMH-LaSUR-EPFL 2022-Analyse de l'EMC2 sur la valorisation des modes de transports et des logiques de choix modal



Les prédisposés aux modes actifs

21 Source : BMH-LaSUR-EPFL 2022-Analyse de l'EMC2 sur la valorisation des modes de transports et des logiques de choix modal



Les environnementalistes

22 Source : BMH-LaSUR-EPFL 2022-Analyse de l'EMC2 sur la valorisation des modes de transports et des logiques de choix modal



Typologie des logiques d’action en 2020

23 Source : BMH-LaSUR-EPFL 2022-Analyse de l'EMC2 sur la valorisation des modes de transports et des logiques de choix modal



SYNTHESE : Typologie des logiques d’action en 2020

• La typologie des logiques qui sous-tendent les choix modaux montre une
diversité de profils : tous le habitants n’ont pas les mêmes attentes et ne
seront pas réactifs aux mêmes mesures

 Les utilisateurs exclusifs de la voiture sont très peu présents à Grenoble. Leur part est en
diminution partout (+ de multimodalité)

 Les personnes qui mettent en avant les dimensions écologiques au cœur de leur choix
sont en augmentation (partout)

 Si la plupart des individus préfèrent un mode ou l’autre, environ un tiers sont plutôt dans
une logique comparative

 La voiture reste souvent indispensable même les plus attirés vers les modes plus
durables utilisent leur voiture
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