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{4 Préambule

Un 5 minutes de l'observatoire des mobilités en forme de clin d’ceil a I'émission
éducative hebdomadaire créée en 1990... Elle a pour but de traiter un sujet
de géopolitique et de géographie principalement par le biais de cartes
geographiques.

« La méthode du « Dessous des cartes »

v donner de la place a la géographie
v' donner du sens par I'Histoire

v’ croiser les disciplines

v’ tenter la prospective

» Le principal objectif : « faire comprendre plutét que faire savoir ».

» De nombreuses cartes disponibles a I'échelle du SMMAG... quelques exemples :

v' des cartes « historiques » sur I'évolution du territoire > | | £
v des cartes autour de la mobilite i



https://fr.wikipedia.org/wiki/G%C3%A9opolitique
https://fr.wikipedia.org/wiki/G%C3%A9ographie
https://fr.wikipedia.org/wiki/Carte_g%C3%A9ographique

Le baillage du Greysivaudan et du Trieves Carte

historique
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° LeS AlpeS vues par Jean de BeinS, pionnier de |a cartographie moderne Source gallica.bnf.fr / Bibliothgque nationale de France
* Son ceuvre : dresser des cartes du territoire du Dauphiné

SMMAG * Un travail minutieux par souci de sécurité militaire avec la mise en valeur des voies de communication et des obstacles naturels
N— 3




7=\

SMMAG

—

Carte

« La leérlade du DraC » historique
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Digue Marceline

Le Petit Rochefort |~ "
te-Mollard 2
@ Racher de Comboire

Canal Jourdan

COVOHANT

L'EEHODES DIGUES +N° 8 7 AVRIL 2006

+ A linitiative de Colbert, les premiéres véritables digues
du Drac remontent aux travaux de 1670-1690.

+ A cette époque, une bande de 200m de large englobant
les digues et les terrains coté terre est instaurée avec
des servitudes associées : pas de construction, pas de
culture, obligation de boisements, interdiction de
défricher...

» Cette bande de terrain était en soi un aménagement de

protection en arriere de la digue. Le bois cultivé était

Plan nommé « La Tibériade du torran du Drac », exécuté par o ?
alors utilisé pour conforter les digues

I'ingénieur Savoye et conservé aux Archives départementales
de I'lsére 4
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@ Carte de Cassini S

Source : IGN ﬁépportail,--'
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La carte de Cassini ou carte de I'Académie est la premiére carte topographique et géométrique établie a I'échelle du royaume
de France dans son ensemble

Premiére initiative de cartographie a I'échelle de la France entiére, cette carte constitue pour I'époque une véritable innovation
SMMAG et une avancée technique décisive. Elle est la premiére carte a s'appuyer sur une ftriangulation géodésique dont
I'établissement a pris plus de soixante ans S




Carte de I'état-major is‘iia':u

Plan relief de Grenoble en 1848
Echelle 1/600e

Source : IGN Géoportail.
La carte d'état-major est une carte générale de la France réalisée, dans sa premiére version, au XIXe siécle
Le terme état-major est utilisé en référence aux officiers d'état-major qui ont réalisé les levés

Cette carte peut étre vue comme succédant a la carte de Cassini dont I'absence de mise a jour devenait de plus en plus
génante 6
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Carte

Carte IGN - SCAN25 historique

kX8 ntoroute : péages, aires de services, de repos

Route & deux chaussées séparées

il Route de bonne viabili —

§ Route de moyenne viabilité — —

Route étroite entretenue o —
Route irréguliérement entretenue. Chemin. Sentier. Piste cyclable
* Tunnel rautier. Dalle de protection. Barriére, péage. Passage 4 niveau

Route en remblai, en déblai. Route en

Chemin de fer & 1 voie, a 2 voies, 3 voies stc. Vole lectrifiée
Gare ou point d"arrét ouverts au trafic voyageurs. Voie étroite.
Ligne électrique. Téléphérique. Remontée mécanique
PD[)ME“DFI &n millers d'habitants. Limite ﬂ'iﬂ', borne frontiére

. Limite ot chol-tieu de ]
Limite et chef-lieu de commune

Limite de camp militare, de zone de champ de tir

Limite de zone réglementée. Limite de forét domaniale. Limite de parc naturel - »
#'' Edilce refigiew : chrétien, synagogue, mosquée. Calvaire, Manument. Cimetiére
.. Construction technique. Silo. Réservolr d hydrocarbure. Antenne
4 & Point géodésique du Réseau de Base Frangais. Eolienne. Fort. Casemate ——
ﬁ:" Mairie, hitel de ville. Batiment ardinaire.
3 Bétiment public, administratif, indusriel Sere. hospitalier

Terrain de sport. Tennis
ﬁ Tour isolée. Excavation souterraine. Gouffre, aven. Habitation troglodytique. Ruines

nt. Passerelle. Gué. Bac - autos, piétons

Source, fontaing. Citerne, lavoir. Bassin. Chiteau d'eau. Réservoir

§ Cascade. Barrage. Cours d'eau temporaire

b Phare. Feu. Amer_Balise
[ Courbes de niveau. Dépression. Talus.

& Blo rocheux isolé. Arbre

Forét Forét Forgt Forét Lande ligneuse Peupleraie
fermée de coniféres fermée de feuillus  fermée mixte: ouverte

— e -
= i

Verger Mengrove  Bamaneraie,  Yiangyang
canne 3 sucre

* Le produit SCAN 25 est une collection d'images cartographiques numériques en couleurs, issue du fonds cartographique de
'IGN

» Utilisables pour localiser et positionner des informations, repérer des interventions, saisir et mettre a jour des données, ainsi
gu'habiller des documents pour des échelles de visualisation autour du 1 : 25 000
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La representation des trafics routiers et leurs
évolutions

RECENSEMENT DE LA CIRCULATION

ANNEE 1984

.« Un trafic toujours en forte N.;?
croissance sur les autoroutes X

payantes depuis 10 ans :
v' Depuis 2011, au niveau de Moirans
+57% sur I’A49
= v +56% sur ’A48 |
v’ +30% environ sur I’A41 a CROLLES, ...
I’A51 a Claix et 'A48 au péage de
Voreppe

* Une diminution du trafic en entrée /
sortie du coeur métropolitain

* Moins de véhicules qu’en 2010
sur le « cordon » autour de la ville de

Grenoble
v 360 000 véhicules qui entraient et

P ) Frendke sortaient de Grenoble en 2019 P )
Evolution v contre 400 000 en 2010 Evolution
2010-2018 8 2013-2019




des flux de mobilité

La representation schématique

Déplacements d'échanges tous modes

2020

Flux des déplacements
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Matheysine

Vercors

Trigves

Source : SMMAG — EMC2 2020 (AURG)
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Grésivaudan

2 845 000 déplacements, dont:
U 2 380 000 internes aux secteurs

- «<—— 312 000 échanges entre secteurs

<—— 109 000 échanges avec l'extérieur

U 44 000 externes au territoire

Poids des déplacements internes et échanges 1

Voironnais

|:$ Bigvre

129 1% Grésivaudan

1 1% 4%
Saint-Marcellin 87% % ‘
Vercors Isere
8%
Grenable-
10% q Alpes
e Métropole

== —=-——-—
Poids des déplacements |
internes et échanges h
| MlInteme au secteur |
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La représentation de I'intermodalite, 'occupation ’=-=K
des P+R et |a prospective —

v 5500 places

OFFRE EN 2023 2 02 3
v' 50 parkings relais oW, . i

On compte 24 P+R dans la Métropole, 14 dans »
le Voironnais et 12 dans le Grésivaudan

Leur taille est trés variable : entre 20 et 490

places

Les parking-relais les plus
utilisés sont :

Moirans Gare (322)
Grand Sablon (232)

Bievre Dauphine (175)
Champfeuillet (155)

Plan Menu (150)

Goncelin Gare (133)
Tullins Gare, Voreppe Gare,
Brignoud Gare, Pontcharra
Gare, Palluel, Esplanade
(~100)

NN NN

OFFRE EN 2030* (SD P+R)
v’ 65 parkings relais

v/ 7 000 places

v 12 projets de construction

@ Pas de saturation (moins de 80% de taux d'occupation)
@ Proche de la saturation (entre 80 et 95% de taux d'occupation)

v 10 projets d’extension o R i Rt
v 5 projets d’officialisation — G
e N
= ol — Lignes TC SMMAG
SMMAG =2 . s P v i S
* le nombre de projets et de places susceptibles d’évoluer dans le 10 SMMAG she=== ) - -
cadre du schéma directeur des parkings-relais — TS s s £, Wl d e,

B e



La représentation du plan du réseau
de transport en commun et son eévolution
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Du trolley... au tramway

De l'urbain au périurbain... un plan g LT g
unifie O

X Annuler la sélection

Jii Réseaux de transports en commun M TAG, M Tougo, Pays.
Voironnais et cars Région

v MTAG

V3 )

ABC@®E

> Navettes de travaux @

v chrono ©®

cilczlcalcalcelcelcy]

> Proximo ®
> Fiexo @
v M TouGo

v Lignes structurantes

&2 (e ca

v Pays Voironnais

v Lignes urbaines

1 2 3

 Lignes interurbaines




Des données de fréquentation des TC...
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Population desservie
parles TC

% de la
population du SMMAG
est située a moins de
500 m. d’'une ligne de
transport en commun

Charge inter-amét

s [e 1080 & 4015

B D 4015 4 6520
B D 6520 4 43
B D:ods3ai3Te
B e 13878 4 18448

= Lignes TC du SMMAG

Serpent de charge de
la ligne A

hire de chalandise des TC SMMAG et Cars région { 500m)
Population par carreaux de 200m

1-64

[ 64-195

B 195 - 426

I 426 - 839

W 539 - 2143
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ltineraires, amenagements cyclables ’=-=l

et usages
L\ T D :

Plan des itinéraires cyclables Lm_

Env. 600 km d’'aménagements cyclables recensés sur le
territoire de la métropole et du Grésivaudan

710 emplacements de FreeFloating

53 Minibox

v 33Box

Compteurs Vélos 13

Aménagements cyclables
— Vo verte

=== Piste bidirectionelle
= Piste unidirectionelle

= Vélorue

= jire piétonne et parc

=== Chaussée a vole centrale banalisée
=== Bande cyclable

~= Cantre allée

e Mixité piétons-cydes hors voie verte
== Vole mixte bus-velo

Stationnement cydes

S

9 Minibax

bJParc avélo

Q Park GAM

© Agences Mvélo+

%4 Stations Chronovelo
= Free floating
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En synthese...

Les cartes et les données ont pris une grande importance dans nos déplacements mais aussi dans le débat
public pour communiquer, définir, justifier, évaluer les politiques publiques

* La cartographie et la statistique s’imposent comme une facon d’objectiver et de représenter un
territoire... (néanmoins le temps de la production cartographique/statistique n’est pas parfois pas celui de
I'action publique...)

Les cartes et les chiffres présentés résultent de choix techniques qui disent également des choses sur qui
produit les données

* 1° niveau de choix : les themes (qu’éclaire-ton ? Que n’éclaire-t-on pas ?)

» 2°me pjveau de choix : la mesure (quelles variables ? Quels indicateurs ? Comment les quantifier ?)

Cartographier, c’est aussi poser des conventions (charte graphique, méthode de traitement des données...)

* La premiere convention est le fait que l'on convient parfois de comparer I'incomparable, en traitant
parfois comme équivalente des situations hétérogenes (des territoires, des phénomenes tres différents),
et ceci a des fins pratiques...

Qui dit « convention », dit parfois risque de contestation

* Mais l'observatoire des mobilités (contrairement a I'émission « le dessous des cartes ») doit éclairer de
facon pédagogique et neutre...
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